纯电动汽车及其充电桩产业链现状研究
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摘  要：纯电动汽车是目前国家大力扶持和激励的产业，对缓解环境压力，改善能源危机，促进汽车产业结构升级起到积极作用。与我国新能源汽车保有量逐年上升产生鲜明对比的是配套充电桩、充电站建设的严重滞后。本文通过多省市走访调查，统计了各地区纯电动汽车在过去几年中的销售量，及其在各个领域中保有情况，总结出行业发展趋势。同时，通过实地考察数据，发现基础设施建设中存在的缺陷和滞后因素，为纯电动汽车车联网发展提供参考。
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随着政府对环境问题关注度的增大以及汽车制造产业链的快速崛起，新能源汽车特别是纯电动汽车已经成为替代以汽油、柴油甚至于天然气为燃料的传统内燃机汽车的不二之选。2016年，我国新能源汽车市场呈高速增长态势，仅1-11月，新能源汽车销售量高达38.40万辆，同比增长95.0%。其中纯电动汽车29.8万辆，同比增长128.3%。
一.纯电动汽车在各行业使用程度分析
预计2017年度，纯电动汽车市场份额仍将保持快速增长态势，从市场统计数据得出，我国纯电动汽车销售主要以乘用车为主，并呈现迅猛增长的趋势，这主要是由纯电动汽车电池系统的特性所决定的。目前，乘用纯电动车主要销售领域主要有三个方面：客车、物流车和出租车。
客车方面，为了顺应国家补贴政策导向需求，以及企业天生盈利性追求的驱使，整个汽车市场在动力源方向进行了产品产业结构的调整。纯电动客车2016上半年销量达10218辆，插电式混合动力客车销量3268辆，比例约为3.1:1，纯电动客车销量占主导地位。而从车型结构来看，2017年上半年大型客车销量9378辆，中型客车3627辆，轻型客车仅481辆，其中大型客车份额约70%，轻型客车仅3.6%，“一大一轻”两极分化严重。
物流配送已经成为了现代社会生活的重要组成部分，配送形式主要分为城际配送(包括干线、支线配送)、城市配送(包括短驳、末端配送)。毫无疑问，从支线到末端配送都极度适合纯电动汽车使用。此外，我国针对物流用电动汽车补贴政策也有望在2017年第三季度落地。在国家全方位的支持之下，纯电动物流车的购置费用有望大幅度降低，再加上纯电动汽车充电费用仅仅是相同载重量燃油汽车的四分之一到五分之一，将使纯电动物流车全生命周期中经济性表现突出。
出租车方面，由于其超长的工作时间和几乎无休的工作模式，成为了纯电动汽车攻克的难点所在。目前，我国山西省省会太原于2016年初启动了更换纯电动出租车项目，并于年底完成了全市8292辆出租车更换。成为行业经典案例，供其他同类城市参考。
二.配套充电桩基础设施建设
与纯电动汽车快速发展相反，充电桩建设却无法与之相比。其建设成本高、收益低、数量少、布局难，都是我国现在面临的困境。

表1：各地区纯电动汽车车桩比
目前，我国建成公共充电桩18万个，加入部分私人充电桩，总的车桩比也不过4:1，远远无法满足车辆充电问题。为了推动电动汽车发展，全力开展充电桩铺设无疑是重中之重。
三.结束语
随着环境问题的日益严重以及国家对于纯电动汽车政策导向作用，我国的纯电动汽车在商用和乘用方面都得到了长足的发展。，但是，与之不协调的是电动汽车后市场，特别是充电站建设的滞后，这也严重地影响了产业结构进一步发展和升级。
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各地区纯电动汽车车桩比
纯电动汽车保有量（辆）	
北京	广东	上海	安徽	河北	天津	杭州	重庆	河南	厦门	100000	100000	102000	50000	26400	38500	20000	10000	13600	9300	公共充电桩数量	
北京	广东	上海	安徽	河北	天津	杭州	重庆	河南	厦门	23991	23271	17871	8066	8035	8014	6408	3340	2510	2100	车桩比	
北京	广东	上海	安徽	河北	天津	杭州	重庆	河南	厦门	4.2	4.3	5.7	6.2	3.3	4.8	3.1	3	5.4	4.4	



